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SHRNUTI ANALYTICKE CASTI
Pfijemné méritko mésta s dobrou Urovni obchodU a vybavenosti soustfedénych v centru -

SCHEMA DOPRAVNICH PROBLEMU -
S
§
g
CELOMESTSKE VZTAHY
vsude je blizko.
+ Mésto dopravné dobie napojené, autobusova spojeni z Holic do regionu i CR je velmi
dobra.
Maly rozsah izemi s méstskym charakterem, a nizky ekonomicky a populaéni potencial
pro rozvoj méstského charakteru

* NevyuZity potencial pro turisticky ruch.
CENTRUM MESTA
Vysoky podil (ndkladni) dopravy projizdéjici centrem
Zpoplatnéni parkovani na nameésti vytlacujici parkovani do jinych lokalit

Mésto mUze prosazovat svoji koncepci diky vlastnictvi nékterych dilezitych nemovitosti

Pomérné kompaktni zastavba v historické urbanistické strukture
Pestrost funkéniho vyuziti (obchody, sluzby, bydleni, instituce, Skoly, kultura)

Velmi dobra droveni parteru na ndmésti TGM a pfitomnost fady mensich obchiadkd i mimo

VYSLEDKY POZOROVANI
V centru mésta se pohybuje béhem celého dne pomérné velké mnoZstvi lidi, jen mala ¢ast

84;/(2'%
[4
RﬁfléKoVA
hlavni namésti.
”’40194;4”, z nich se v3ak na vefejnych prostranstvich zdrzi déle, nez je nutné — limitem je mj.
nevyhovujici ¢lenéni a stav prostranstvi s dominantni automobilovou dopravou.
VYSLEDKY SCITANi DOPRAVY
Nejvétsi pocet chodcl prochazi po vychodni strané nam. TGM a v ulici Holubové aZ ke
krizovatce ulic Hradecka x Nadrazni a mezi autobusovym nadrazim a naméstim.
Nejvétsi bariérou pro pési dopravu je kfizovatka ul. Hradecka x Nadrazni kvli rozlehlosti

krizovatky s prechody odsazenymi od hrany krizovatky.
Mésto Holice ma nadprimérny podil cyklistické dopravy - 6,5% ze vSech vozidel.

chodniky.

Po odklonéni tranzitni dopravy pomoci obchvatu mésta doslo ke snizeni tranzitni
Hlavni smér pohybu motorové dopravy vede skrz stfed mésta (nam. TGM), ma denni

automobilové dopravy, nicméné je zde vysoky podil tzv. zbytné dopravy, tedy pohyb ve

mésté i mezi veimi biizkymi cili pomoci automobiid.
intenzitu cca 8.000 motorovych vozidel

| pfes vysoky podil cyklistické dopravy tvori automobilova doprava nejvétsi bariéru ve
mésté a omezuje bezpecny pohybu ostatnich ucastniku provozu.

ANALYZA PARKOVANI

Ve $picce byla obsazenost parkovacich mist na ndmésti pouze 80%, tj. 120 ze 151.
Vice jak 70% ,,proparkovanych” hodin fidi¢i nezaplatili.




SCHEMA CLENENi PLOCH VEREJNYCH PROSTRANSTVI

HOLUBOVA

RU?I(‘KO va

Ny, Ry o0

|:’ plochy chodnik{ a izemi s pfednosti pésich

SHRNUTI KONCEPCE RESENI

CELOMESTSKE VZTAHY

* Je zdUraznéna potfeba doplnéni urbanistické struktury dostavbou proluk a zvysenim
podlaznosti s cilem posilit méstsky charakter

* Funkcnost centra bude je tfeba podpofit ndvaznosti centra na okoli souvislou a bezpecnou
siti péSich a cyklistickych tras, zejména s dopravnim, ale i s rekreacnim ucelem

VEREJNA PROSTRANSTVI V CENTRU

e Teprve zvladnuti dopravnich problém( dava moznost efektivné zlepsit podminky pro
oziveni vefejného prostoru, tzn. vytvoreni nabidky pro zastaveni a pobyt.

e Prioritou je pfimérené zklidnéni dopravy, resp. nalezeni rovnovahy mezi jednotlivymi druhy
dopravy a zadoucimi funkcemi verejného prostoru

* Pozornost soustfedime na zvySeni atraktivity namésti a bezpecnou, pohodIinou promenadu
smérem ke kulturnimu domu, s Upravou duleZité kfizovatky Holubova - Nadrazni

NAMESTi TGM JAKO SRDECE MESTA

» ZlepSeni podminek pro , pobyt”lidi navrhujeme zavedenim rezimu obytné zény v celém
rozsahu namésti mimo hlavni prijezdni komunikaci. Tim davame jasnou prioritu pésim
uzivatelm.

e StéZejni je podpora zivého parteru (pfizemi dom( s obchody a sluzbami) jako podstaty
Zivého a funkéniho centra mésta. Po obvodu ndmésti musi vzniknout Sirokd zéna pro pési,
s dobrym propojenim pres pobytovy stfed namésti.

* Lze se rozhodnout pro realizaci dil¢ich Uprav a nebo komplexni obnovu ndmésti — tuto
variantu je ale tfeba podrobnéji rozpracovat a zvazit optimalni reseni

e Zpoplatnéné parkovani je vhodnym nastrojem pro redukci parkujicich automobild,
dlslednym vybiranim poplatkl mlzZe mésto zajistit prostfedky na revitalizaci centra

PROMENADA NAMESTI — OKOLI KULTURNIHO DOMU

e Dulezité uzemi z hlediska kazdodenniho Zivota mésta ovlada automobilova doprava a je
prostor je tak nebezpecény pro pohyb pésich a cyklistl a nezajimavy pro pobytové funkce

e Zamérem je zejména odstranéni bariér pro pési a cyklisty s dirazem na prostor kfiZovatek a
prostranstvi pfed Skolami a naslednd nabidka méstskych aktivit

INTERPRETACE MISTNIHO DEDICTVi A ROZVOJ TURISTICKEHO RUCHU

* Moinosti sméfujeme zejména do vytvoreni vyznacené prochazkové trasy centrem mésta,
s originalnimi misty zastaveni

* Doporucujeme zapojeni podnikatell do utvareni koncepce turistického ruchu

* Velkou pfileZitosti je rozsifeni nabidky aktivit v objektu ,cukrarny” na namésti a vytvoreni
druhého vyznamného navstévnického cile ke stavajicimu africkému muzeu.

POZNAMKA
* Doporucujeme naddle koncepci rozvijet ve spoluprdci s obany; zejména pro témata obnovy
ndameésti a interpretaci mistniho dédictvi by bylo prinosné zaloZit pracovni skupiny.
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OBSAH ZAKAZKY — ZAKLADNI PRINCIPY

ZADANI: KONCEPCE REVITALIZACE CENTRALNICH
VEREJNYCH PROSTRANSTVi MESTA HOLICE

Predmétem plnéni je zpracovani koncepcni studie revitalizace centralnich ploch mésta
Holice s dlirazem na vytvofeni podminek pro ,,obyvatelnost” téchto mist a jejich
propojeni komfortni a bezpecnou nemotorovou dopravou, zklidnéni dopravy a
zviditelnéni fenoménu Emila Holuba v ramci obnovovanych ploch.

HLAVNI PRINOSY:

e zvySeni bezpecnosti v dopravé

e zvySeni atraktivity mésta pro obyvatele i navstévniky
* zvySeni ekonomické prosperity

HARMONOGRAM:
e Analytickd €ast.....ccccevveveeeveierrennen. do 15. 12. 2011
e NAvrhova Cast.....cccvvvevvcvievennnne. do 30. 05. 2012

V ANALYTICKE CASTI HLEDAME ODPOVEDI NA OTAZKY:

e Jaké kladné stranky ma centrum Holic a jaké nedostatky

» Jak funguje doprava a zivot na verejnych prostranstvich

+ Cim mésto Zije, jaka jsou jeho specifika

* Co chceme koncepci revitalizace feSit = zadani pro navrhovou cast
* Jaka ma byt vize centra mésta a jeho jednotlivych mist

Jan Gehl: New City Life, 2006
10

REVITALIZACE?

Potreba lidi uzivat verejna prostranstvi se v poslednich 100 letech radikalné snizila —
mnoho véci Ize zjistit nebo vyridit nepfimo (radio, televize, telefon, e-mail, internet) nebo
se rychle presunout z mista A do B za vybranymi prateli — pobyt na verejnych
prostranstvich dnes neni nutnosti, ale volbou

Pokud chceme zivé mésto, Ziva verejna prostranstvi, musime zajistit verejna prostranstvi
vysoké kvality, ktera lakaji lidi k pobytu, k setkavani a spolecenskému Zivotu, ktera jsou
alternativou k samoté, k televizi, k ndkupnim centrim...

NASTROJE REVITALIZACE

1.

Zasahy v urbanistickém méritku — revitalizace skrze budovy, zajisténi ekonomického a
demografického potencialu (dostavba budov, doplnéni funkci, intenzita zastaveéni,
hustota obyvatel, pocet obyvatel)

Upravy vefejnych prostranstvi véetné feseni dopravy — podpora atraktivity vefejnych
prostranstvi mésta s dirazem na rozvoj jejich obyvatelnosti

»,Mékka“ opatfeni — komunitni rozvoj, rozvoj turistického ruchu, osvéta ve mésté,
marketing navenek

AD 1 -ZASAHY V URBANISTICKEM MERITKU

Limitem je ekonomicky a populacni potencidl - zvlasté v dnesni dobé je diskutabilni slovo
,rozvoj”

Holice maji velmi malé uzemi s méstskym charakterem

Vychodiskem je soustfedéni rozvoje do kompaktniho jadra s cilem zachovat a rozvijet
(intenzifikovat) stavajici hodnoty

Je tfeba pojmenovat a posilovat Zivotaschopnou urbanistickou strukturu — systém ,mist”

AD 2 - VEREJNA PROSTRANSTVi VEETNE RESENi DOPRAVY —,,OBYVATELNOST“ MESTA

Dominantni funkci na verejnych prostranstvich je v soucasnosti doprava. tzn., ze
vyporadani se s dopravou je stéZejni pro dalsi Gpravy
Nasledné se chceme zaméfit na prilezZitosti pro rozvoj verejného Zzivota

UPRAVY VEREJNYCH PROSTRANSTVI JE TREBA RESIT V TETO HIERARCHII:

1.
2.
3.

zajistit bezpecnost
umoznit pohodli
nabidnout prozitek



HRANICE RESENEHO UZEMI

SIRSI VZTAHY — MESTO JAKO CELEK

MESTO JAKO CELEK
ANALYZA SILNYCH A SLABYCH STRANEK

KLADY:

Pfijemné méfitko mésta — soustredéni obchodu a vybavenosti v centru - vSude je blizko.
Dobra uroven verejné vybavenosti (Skoly, Ufady, obchody, doktofi, banky, kultura, sport)
Zfejmy vysoky podil cyklistické dopravy ve srovnani s primérem CR.

Mistni jedine¢nost v podobé muzea Emila Holuba.

Historicky cenné objekty, (kostel, kaplicka, fara), ale i moderni architektura (sokolovna,
dim MUDr. Zemanka na namésti od arch. Novotného)

Mésto leZi na dopravni kfiZovatce dvou silnic I. tfidy (silnice 1/35, 1/36).

Tranzitni doprava na silnici 1/35 je vedena po obchvatu mésta, ktery vede ke snizeni
intenzity dopravy ve mésté.

Dopravni obsluZnost zejména autobusy z Holic do regionu i CR je velmi dobra. Mésto
Holice jsou vyznamnym dopravnim uzlem pro Sirsi okoli (autobusové linky vedou koncové
do 28 mést). Dopravni obsluznost probiha prevazné autobusovou dopravou (cca 130
spoja /pracovni den).

Autobusové nadrazi v centru umoznuje dobrou dostupnost cila v Holicich i pro
navstévniky mésta.

Lidé, s kterymi jsme se setkali, jsou vstficni a pfijemni:)

NEDOSTATKY:

Maly rozsah uzemi s méstskym charakterem, mala intenzita vyuziti Uzemi a tomu
odpovidajici nizky ekonomicky a populacni potencidl pro rozvoj méstského charakteru
Nevyuzity potencial pro turisticky ruch (zviditelnéni zajimavosti, turistické produkty)
Tranzitni doprava projizdéjici centrem na silnici I/36 Pardubice - Borohradek
Nepropojenost jednotlivych ¢asti mésta (necitelnost)

Dochazi zde ke stagnaci obchodu a sluzeb — lidé ¢ast svych nakupl obstaravaji v okolnich
vétsich méstech.

Vysoky podil nakladové dopravy projizdi centrem pres namésti TGM (slouZici jako zkratka),
ato i pres vybudovani obchvatu.

Prestupni uzly vefejné hromadné dopravy (VHD), tj. autobusové nadrazi a Zeleznicni
nadrazi, se nenachazi ve vzdjemné blizkosti. Vzdalenost mezi nimi je cca 10 minut chlize.
Novy jizdni Fad s platnosti od 1. 1. 2012 nepocitd s Zelezni¢ni dopravou mezi Holicemi a
Borohradkem.

VIZE:

Ptijemné mésto s nabidkou vybavenosti (obchodd, sluzeb, skol) a pracovnich pfileZitosti,
dobre dopravné napojené a propojené verejnou dopravou, na které jsou obyvatelé hrdi a
navstévniklm nabizi atraktivni program

Mésto jasné zapsané na mapé Ceské republiky i Evropy
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CENTRUM MESTA
ANALYZA SILNYCH A SLABYCH STRANEK

KLADY

* Historicka urbanisticka struktura

*  Pomérné kompaktni zastavba v okoli namésti

* Pestrost funkéniho vyuZiti (obchody, sluzby, bydleni, instituce, Skoly, kultura)

NEDOSTATKY

* Vysoky podil (nakladni) dopravy projizdéjici centrem

* Zpoplatnéni parkovani na nameésti vytlacuje parkovani,za namésti“ — do okoli kostela apod.
* Nespojita uliéni sit (vychodné od ndmésti, Hradecka — Husova — Holubova)

* Limit rozvoje dany pfitomnosti vyrobnich areall na hranici centra mésta

CO REKLI LIDE (POZNATKY Z VEREINEHO PLANOVACIHO SETKANI, TYKAJICI SE OBECNE CENTRA)
KLADY
* viz jednotlivé lokality

NEDOSTATKY

* Ulice Vysokomytskd a Hradeckd jsou Spinavé a bez zelené

* Chodniky v ul. Nadrazni

* Okoli domu s pecovatelskou sluZzbou (neupravenost ulice za naméstim, michdni dopravy a
klidové funkce, neupraveny dvorecek)

 Chybi feseni cyklodopravy (problematicky prijezd méstem od posty Na Spici)

* dalsi viz jednotlivé lokality

HRANICE RESENEHO UzZEMI



HISTORICKE SOUVISLOSTI

V urbanistické struktufe dnesniho mésta je zfetelné Citelna historickd osnova.
Mapa cisai'skych otiskd pofizend v 19. stoleti ukazuje osidleni podél piivodni stopy Redického
potoka v mistech dne3ni ulice Bratti Capkd a Nadrazni a navazujici jadro mésta tvorené

,podkovou“ kolem kostela a pravouhle vymezenym naméstim. Z namésti do dnesni Holubovy
ulice vedla jen Uzka ulicka.

Pred vice neZ sto lety
jesté neméli problém s
dopravou. Ulice a
ndmésti byly mistem
verejného Zivota.
Ndmésti a ulice Hradeckad
s budovou skoly v pozadi.

13



14

UZEMNI PLAN MESTA

Uzemni plan stanovuje podminky pro vyuZiti izemi. Uzemni planovani hleda spravnou miru
mezi regulaci, zabranujici negativnim vlivim v Gzemi a ponechanim maximalni pfijatelné
volnosti pro vlastniky pozemku a investory pti rozvoji obce a zhodnocovani svého vlastnictvi.

Mésto mlze do Uzemniho planu promitnout svoji pfedstavu o rozvoji mésta formulaci dobrého
zadani a korekcemi v prlibéhu pofizovani Gzemniho planu. Uzemni plan neni strategii — ta musi
byt vytvarena a prosazovana na jiné urovni jinym dokumentem.

Novym tzemnim planem (pfedpoklad schvaleni pfelom roku 2011/2012) jsou v centru mésta
vymezeny plochy stabilizované s vyjimkou rozvojové plochy zvané Skolni poli¢ka situované pfi
ulici Holubové, severné od Kulturniho domu.

Z typu ploch na vyfezu centra je patrny stavajici charakter jednotlivych ¢asti centra. Prevazujici
plochy smisené obytné méstské (SM) kombinuji bydleni s dalSimi méstskymi funkcemi, které
nejsou v rozporu s podminkami pro kvalitni bydleni (administrativa, obchod a sluzby). Cetné jsou
v centru zastoupeny také plochy obc¢anského vybaveni (OV). Z hlediska vefejného prostoru je
dllezité vymezeni ploch dopravni infrastruktury (DS), ploch verejného prostranstvi (PV) a ploch
systému sidelni zelené (ZV).



MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Pro podrobnéjsi ivahy o moznych zméndch v Uzemi je dalezZity pfehled o vlastnictvi pozemka.
Cervenou barvou je vyznaéeno vlastnictvi mésta, kde mésto ma moznost piimo ovlivnit stav
véci. Jedna se napfiklad o tzv. Skolni poli¢ka nebo pozemky na narozi ulic Bratii Capkdi a
Havlickovy.

Schéma mimo jiné ukazuje, Ze pozemky autobusového nadrazi jsou ve vlastnictvi dopravni
spole¢nosti CSAD Chrudim, nebo Ze alespori ¢ast Sokolského parku patfi skute¢né Télovychovné
jednoté Sokol.

Majetkopravni vztahy také naznacuji, Ze moznosti pro vyraznéjsi zasahy do méstské struktury v
uzemi farni zahrady pfiléhajici k autobusovému nadrazi jsou patrné zavislé na vyporadani
cirkevnich restituci. (Uzemi je Gzemnim pldnem zafazeno do stabilizované plochy smiené
obytné méstské (SM).

15
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Cestou po ndkupech se muZeme zastavit na sklenicku a obcCerstvit se.
Zahradka pizzerie na namésti jako vyrazny oZivujici prvek.

Pred obchody by méla byt dostatecnd Sitka chodnikii umoZiujici rozvoj
dalsich aktivit — zastaveni pred vylohou, ¢i vystaveni zboZi apod.

Obchudkiam v okoli kostela by pomohlo zlepsSeni jejich dostupnosti
souvislymi chodniky bez prekdzZek.

18

ANALYZA PARTERU

Kvalita vefejného prostranstvi — nameésti nebo ulice — je do znacné miry spojena s
charakterem a vyuZitim budov, které prostor vymezuiji.

Zivym parterem oznacujeme takové pfizemi budov, které ozivuje pfilehly vefejny prostor —
nejcastéji tedy obchody s vylohami nebo kavarny a restaurace s venkovnim posezenim. V
nékterych méstech v zapadni Evropé jsou oblibené i kancelarské prostory, které jsou v pfimém
kontaktu s ulici.

Budovy a zvlasté jejich pfizemi vytvafi scénu pro chiizi ulici nebo pro zastaveni na namésti. Zivy
kontakt domu s okolim souvisi také s pocitem bezpeéi. Zivy parter by mél byt co nejsouvislejsi.
Pokud ulice jako celek nenf atraktivni, nelaka k pési cesté, lidé bud'na prostranstvi viibec
nepfijdou a nebo voli jiné zplsoby dopravy z mista na misto. Ojedinélé obchldky v ulici
nepritahnou dostatecny pocet lidi.

DuleZita je Clenitost parteru, jeho lidské méfitko davajici prostoru ten spravny rytmus — tedy v
prdméru jedna obchodni jednotka (jeden vstup) na 10 metrd, respektive v priméru 10 jednotek
na 100 metr( fasady. Tento parametr byva ¢asto splnén v historické strukture center mést,
horsi to byva v obytné zastavbé a prakticky nedosazitelny je na sidlistich.

V centru Holic je velmi dobra uroven parteru na namésti TGM, kde az na nékolik vyjimek je Zivé
pfizemi ve vSech domech. Potencial pro zlep3eni je ve vytvoreni vice venkovnich posezeni,
naptiklad i pred pekarstvim nebo cukrarnou. To souvisi s Sitkou chodnik, které musi byt
schopné tyto aktivity pojmout. Pfijemnym zjisténim je pfitomnost Fady mensich obchtdka i
mimo hlavni ndmésti — napfiklad v ulici Palackého, Nadrazni nebo v ulici Komenského okolo
kostela. Dalsi ¢asti centra uz tak dobré parametry nemaji. Na autobusovém nadrazi, kde se
pohybuje velké mnozstvi lidi, je nékolik obchldkd, ale rozhodné také potencial pro doplnéni
dalsich obchodi a sluzeb pro cestujici. V ¢asti mésta kolem kulturniho domu v Holubové ulici je
charakter zastavby velmi odliSny — samostatné stojici budovy s velkym méritkem s okolim pfilis
nekomunikuji. Napfriklad letni zahradka restaurace v KD, kterd je skryta za rohem, by umisténim
na namésticko pred KD vyrazné pomohla jeho atraktivité.

Tradicni struktura malych obchodnich jednotek v centru Holic, ktera je ve vétSich méstech
likvidovana konkurenci obchodnich galerii, je pro Zivy vefejny prostor velmi cenna a je tfeba
ji chranit a rozvijet. Podpofe Zivého parteru mtzZe velmi pomoci pravé dobra dostupnost
téchto obchidkd dana zlepSenim podminek pro pési pohyb méstem spolu s nabidkou
atraktivnich mist k zastaveni. Na pozemcich a v budovach ve vlastnictvi mésta by mésto mélo
pfimo pulsobit na to, aby byla zasada Zivého parteru cténa a rozvijena.



MAPOVANI STACIONARNICH AKTIVIT

Pro vyhodnoceni atraktivity verejného prostranstvi se vyuzivd metoda mapovani stacionarnich
aktivit. Zajima nas pfi ni, zda lidé prostorem pouze neprochdzeji ke svému cili, ale jestli se tu
naopak zastavi, posadi se na lavicku, popovidaji si se zndmym a podobné. Sledujeme také, v
kterych mistech se takovéto aktivity soustreduji.

Pro to, aby se lidé citili na namésti Ci v parku bezpecné, aby misto vyhodnotili jako hodné
zastaveni, je klicova pfitomnost dalSich lidi. Severské prislovi fika, Ze nejvétsim potésenim pro
clovéka je druhy clovek. Jinak feceno, lidé jdou tam, kde jsou lidé.

Kazdou pllhodinu béhem vsedniho dne mezi 6 a 21 hodinou jsme prehlédli sledované
prostranstvi a zaznamenali, kde se v daném prostoru zdrzuji lidé a co délaji. Uvedené schéma
znazornuje prehled viech zaznamenanych aktivit béhem celého obdobi, promitnutych do jedné

mapy.

Ze schématu je zifejmé, Ze namésti vyrazné ozivuje pritomnost lidi na zahradkach restauraci
(Cervena tecka), pomérné intenzivné jsou vyuzity lavicky v parkové ¢asti namésti i u kfizku pred
pekarstvim Mnam v severni ¢asti namésti (oranzova tecka). Sedici byli pomérné casto
zaznamenani také v Sokolském parku a pfed Kulturnim domem. Tmavé modra barva znazorfuje
zaznamenané stojici osoby — vyssi vyskyt byl pozorovan na vychodni strané namésti v okoli
prodejny Albert, v okoli Méstského Grfadu a také u posty a pred skolou v ulici RUzZi¢kové.

Na namésti bylo béhem 17 mapovacich cykll zaznamenano 322 lidi prodlévajicich na
prostranstvi. Zjednodusené lze Fici, Ze v jakémkoli okamZiku béhem dne primérné spatfime na
nameésti 19 lidi, ktefi pouze neprochazi. Srovnanim s vysledky ze scitani chodct dostavame
vysledek, Ze na namésti se zdrzi pouze 1 z kazdych 200 pfichozich. V nejatraktivnéjsich
turistickych destinacich se tento pomér blizi 1:1. Toto Cislo nelze v Holicich ocekavat, nicméné
potencial pro zlepseni tu je.

Nejvétsi vliv na vysledek ma atraktivni nabidka mist na zahradkach restauraci (lidé se zde
zdrzuji pomérné dlouho) a dostatec¢né mnozstvi dobfe umisténych lavicek spolu s lakadly pro
déti v podobé kasny, interaktivni sochy apod. Nelze podcenovat ani dobra mista pro zastaveni,
protoze v Holicich vzhledem k poctu obyvatel mésta ¢asto dochazi k nahodnym neplanovanym
setkdvani pratel a znamych.
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SCITANIi DOPRAVY: CHODCI

Nejvétsi intenzity pésich nalézame na vychodni ¢asti ndm. TGM v okoli obchodnich objekt(
(potraviny Albert, drogerie, restaurace Na Rynku, Ceska spoftitelna) a dale pti prekonavani
ul. Palackého az ke kriZovatce ulic Hradecka x Nadrazni. Zde se nachazi dllezita vazba ke
kulturnimu domu, k zakladnim Skolam, sportovnim zatizenim a k posté. Tato vazba je
vedena po chranéném prechodu na silnici I. tfidy.

Druhou nejsilnéjsi vazbu nalezneme od autobusového nadrazi na nam. TGM smérem k
Méstskému uradu, kde se napojuje na vazbu do ulice Nadrazni.

Nejvétsi bariérou pro pési dopravu tvofi kfizovatka ul. Hradecka x Nadrazni, a to z dlvodu
rozlehlosti kfiZovatky, kterou jesté umocniuji odsazené prechody od hrany kfiZzovatky,
frekventovana komunikace vedena pres namésti (ul. Holubova), velka sitka vozovky (>15m)
a absence prechodu. Na pfirozeném misté u vstupu na namésti u obchodu s nabytkem
proslo béhem sledovaného pracovniho dne 975 prechazejicich.

<« Legenda: pocet chodcii za 16h na daném profilu.



SCITANIi DOPRAVY: CYKLISTE

Mésto Holice m4, ve srovnani s primérem CR, nadprdmérny podil cyklistické dopravy - 6,5%
ze vSech vozidel.

Jizdni kolo zde vyuZiva prevazné starsi generace. Pro vétsi uzivani jizdniho kola mezi
mladymi tu, zda se, chybi osvéta a vyznamnéjsi zajem o nahlizeni kola jako mozného
dopravniho prostfedku pfi cesté do Skol a zaméstnani.

Pohyb cyklistll je prevazné veden (cca 70%) v hlavnim dopravnim prostoru (HDP).

Z dGivodu nedostatecné bezpecnosti (pocitu ochrany pfi jizdé v HDP) 30% vsech cyklistd
vyuZziva pro bezpecnéjsi pohyb pridruzeny prostor (PP), tj. chodniky.

Mésto Holice cyklistickou dopravu podporuje napf. umisténim cyklistickych stojant na nam.
TGM pred vétsi mnoZstvi obchod.

Nejvice vytiZzeny jsou stojany pfed potravinami Albert a v okoli autobusového nadrazi. Zde k
uzamykani bicykld slouzi postranni zabradli pfilehlych budov.

« Legenda: pocet cyklistii v HDP za 24h na daném profilu.
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CHODCI A CYKLISTE V PRIDRUZENEM PROSTORU

e Zduvodu nedostatecné bezpecnosti (pocitu ochrany pfi jizdé v HDP) vyuZiva 30% vsech
cyklistll pro bezpecnéjsi pohyb pridruzeny prostor (PP), tj. chodniky.

* Z prazkumu vyplyva, Ze ve $pi¢kovou hodinu prochazi/projizdi nejvice zatizenym profilem
v PP (ul. Holubova x Palackého) 292 chodcu a 25 cyklistd.

*  Normy: CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci uvadi u spole¢ného pohyb
cyklistll a chodcll na stezce.

10.4.3.5 Stezky pro spolec¢ny provoz cyklistd a chodcl se mohou navrhovat jen pfi
nizsich intenzitach provozu jak cyklistd tak chodcll. Neni vhodné je zfizovat v
mistech ¢astého kriZeni s provozem chodcl (vchody do staveb apod.) a tam,
kde ma pfidruzeny prostor pobytovou funkci.

«Legenda: pocet chodcii a cyklistii za 16h. na daném profilu v PP.



SCITANIi DOPRAVY: AUTOMOBILOVA DOPRAVA

* Po odklonéni vysoké tranzitni dopravy pomoci obchvatu mésta silnice 1/35 (16 — 20tis.
voz./den, Gdaj z roku 2005 - RSD), mliZzeme sledovat sniZenf tranzitni automobilové
dopravy. Doslo zde vSak ke vzniku tzv. zbytné dopravy odehravajici se pohybem ve
mésté i mezi velmi blizkymi cili pomoci osobnich automobil(.

* Zbytna doprava vznikajici z dGvod( zvysujici se Zivotni Urovné, potfeby komfortu,
zrychlujici se Zivotniho stylu, prestiZze apod. ma v téch negativnich disledcich bohuzel za
LRl nasledek zvy$ené naroky na pfemistovani.

* Hlavni smér pohybu motorové dopravy vede skrz stfed mésta (nam. TGM), ma denni
intenzitu cca 8.000 motorovych vozidel (s podilem 6 % nakladni dopravy (NA) i pres
omezeni vjezdu vozidel do 3,5t., mimo BUS a dopravni obsluhu).

* K nejzatizenéjsSim smérim patfi také ul. Vysokomytska a ul. Nadrazni

* | pres vysoky podil cyklistické dopravy tvofi automobilova doprava nejvétsi bariéru ve
mésté a omezuje bezpecny pohybu ostatnich Ucastniku provozu.

* Zdlvodu nedostatecné bezpecnosti provozu napt. pohybu cyklist v hlavnim dopravnim

prostoru (HDP) dochazi k presunu jizdy do pfidruzeného prostoru (na chodniky), coz
vede k omezovani pési dopravy.

« Legenda: pocet voz. (OA+NA) za 24h na daném profilu.
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OBSAZENOST PARKOVACICH MIiST V PRUBEHU
PRACOVNIHO DNE NA NAMESTI TGM

* Nejvétsi vytizeni parkovacich mist (tzv. vrcholy) béhem pracovniho dne byly v ¢asech
mezi 9.—12. hod a mezi 14.-16. hod.

* Maximalni vrchol pak byl zaznamenan kratce po 10. hodiné, kdy byla celkova obsazenost
80% ze vsech parkovacich mist (tj. 120 ze151).



OBSAZENOST PARKOVACICH MiST V PRUBEHU
PRACOVNIHO DNE NA NAMESTI TGM
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OBSAZENOST PARKOVACICH MiST V PRUBEHU
PRACOVNIHO DNE NA NAMESTI TGM



OBSAZENOST PARKOVACICH MiST V PRUBEHU
PRACOVNIHO DNE NA NAMESTI TGM
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OBSAZENOST PARKOVACICH MIiST VERSUS TRZBY

V ndmi sledovaném pracovnim dni stravily automobily na vyhrazenych placenych parkovacich
mistech v souctu cca 1.000 hodin. V automatech vsak bylo zaplaceno ten den pouze 281 hodin
(zdroj: MU Holice). Vice jak 70% ,,proparkovanych“ hodin tak Fidi¢i nezaplatili.

doba stan doba placeného

stani
Ptiklad z prizkumu 13-21h. 13-18h.
Pocet parkujicich vozidel (11. 10. 2011) 446 430

Den | Tyden | Meésic Rok

Teoreticka trzba (cena stani 5K¢ / 30min.) (k&) (k&) (k&) (KQ)

Vozidla, jejichz stravena doba (prljezdu nam.) je delsi 10 000! 55000 1220 000 |2 620 000

nezZ 4min.
V0V2|dla, J'EJIChZ stravena doba (prljezdu nam.) je delsi 9000 | 29500 | 198 000 |2 376 000
nez 10min.
\Vybrana trzba za 24h. (11.-12. 10. 2011) 2815| 15483 | 61930 | 743 160
Pocet a doba parkujicich voz. na namésti TGM (v dobé placeného stani 13-18h.)
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DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

KLICOVA MISTA V CENTRU HOLIC

Terénnim prizkumem jsme vyhodnotili predbézné stanoveny rozsah reseného Uzemi a urcili
deset klicovych mist v centru Holic. Z témito misty dale pracujeme a postupné analyzujeme jejich
klady a nedostatky. Nasledné naznacujeme smér, kterym by se Uprava daného misto mohla
ubirat.

PFi revitalizaci centra Holic se navrhujeme zaméfit na tato klicova mista:

1 — NAMESTI TGM

2 — KRIZOVATKA HRADECKA — NADRAZNI
3 — KRIZOVATKA U POSTY

4 — SOKOLSKY PARK

5 — OKOLI KULTURNIHO DOMU

6 — AUTOBUSOVE NADRAZI

7 — OKOLI KOSTELA SV. MARTINA

8 — ROZSIRENY PROSTOR ULICE NADRAZNI
9 — ULICE PALACKEHO

10 — ULICE HOLUBOVA PRED RADNICI
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1/ NAMESTI TGM

KLADY:

Historicka struktura v¢. hodnotnych objektd — historickych i modernich

Prevaziné Zivy parter s obchody, sluzbami, institucemi — namésti je skuteCnym centrem
Rozloha namésti, ktera pri dobré organizaci prostoru skyta dostatek ploch pro verejny
Zivot a spolecenské aktivity

Vysoky pocet lavi¢ek, stojan(i na kola, odpadkovych ko3t

Dostatek parkovacich mist

Zpoplatnéné parkovani

Vysoky podil cyklistické dopravy

NEDOSTATKY:

Pfes namésti TGM projizdi vysoky podil nakladnich automobild (NA), a to i navzdory
zakazu vjezdu vozidel do 3,5t (mimo dopravni obsluhu a BUS).

Na namésti TGM se vyskytuje fada parkovacich mist, které nejsou ani v dopravnich
$pickach vyuzity (max. vytiZzenost je v pracovni den pouze cca 80 % ze vSech mist).
Cyklisté se z dvodu obav z pohybu v hlavnim dopravnim prostoru (tj. v komunikaci)
pohybuji v prostoru chodniku, kde se citi subjektivné bezpecnéji.

Stavajici provedeni stojanu pro jizdni kola neumoznuje zcela bezpecné uzamceni
odstavenych jizdnich kol.

Plochy parkovist, sitky pruhl (vyuZivané k neoficidlnimu parkovani) zabiraji na namésti
pfilis prostoru a tvofi bariéry (plochy dopravy zabiraji vice nez % namésti)

Hlavni komunikace véetné odstavnych pruh( o Sifce cca 12m je bariérou pfi jejim
pfechdzeni a vyuzZivani namésti

Nékteré domy bez obchod( znamenaji nedplné vyuzity potencial parteru a oslabuji
celkovou pritazlivost nameésti

Nedostatecna sitka chodnik(l neumoznuje rozvoj aktivit pred obchody (zahradky,
vystaveni zboZi apod.)

Nejednotny charakter zelené v parkové c¢asti a nefunkcnost kulovitych katalp z hlediska
tvorby pfiznivého mikroklimatu (stinéni atd.)

Chybi vétsi uceleny prostor pro spolecenské aktivity (trhy, prehlidky, festivaly, Vanoce a
dalsi prilezitostné akce)

Chybi jasné viditelné kontaktni misto a orientacni systém pro turisty a navstévniky
Potlaceni historicky cennych architektonickych prvkd (napf. barokni kfiz v parkovisti)

VIZE: — namésti lakajici pfichozi k zastaveni a pobytu

Dopravné zklidnéné namésti s Zivym parterem s vyvazenym pomérem ploch pro verejny
Zivot, pohyb pésich a cyklistl a nutnych ploch dopravy a parkovani

vyména stdvajicich stojantll za stojany v provedeni typu ,,U” umoZiiujici uzamceni kola
také pres ram kola (a nikoli pouze pres predni kolo). Stojany typu ,U” zaroven zarucuji
lepsi stabilitu odstavenych jizdnich kol.



DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

CO REKLI LIDE (POSTREHY Z VEREINEHO PLANOVACIHO SETKANI 20. 10. 2010)

KLADY
* neddvno renovované ndmésti
» cesty v parku na ndmeésti dobre zvolené (dle potreby tras)

NEDOSTATKY

* krivé katalpy na ndmesti

* nevhodné uspordaddni lavicek na ndmésti i jinde (nejsou ,,komunikativni“)

* mdlo lavicek, i kdyZ je to lepsi, neZ bylo — umisténi neni intimni (chranénd zdda)
Prijemné posezeni u barokniho kfiZe na ndmésti kazi vyhlidka na *  pfilis betonu na ndmésti, mdlo kamene (dlaZba, materidly)
parkovisté. e mdlo aktivit

* parkovdni podél hlavni cesty na namésti (podélné parkovani nevhodné)

* Y5 ndmésti jen parkovisté (nesedla bych si s knizkou)

* parcik na ndmésti neni atraktivni (obklopen auty)

* kasna

* vztah cest v parku na namésti a sochy P. Marie

* mdlo kert v parku na ndmésti

* barokni kfiZ na rohu parkovisté (drive vymezeny a zvyraznény zeleni)

* hlavnisilnice déli namésti (problémem je hlavné rychlost a sirka)

* parkovisté v jizni ¢dsti nadmésti ubird prostor pred obchody (uzky chodnik)

* uzavrenost vychodni strany ndmeésti (pro pési — neprostupnost)

Ndmeésti je rozdéleno Sirokou komunikaci. Problémem je predevsim

bezpecnost chodci.
Prijezdni dopravu pres ndmésti véetné ndkladnich automobili je Cyklistické doprava je v Holicich nad priimérem CR. Podminky pro cyklisty jsou viak
treba omezit zklidriovacimi prvky (napf. ziZeni jizdnich pruhd). nevyhovujici. Cyklisté casto jezdi po chodniku z divodu obav z pohybu v hlavnim

dopravnim prostoru (ve vozovce).
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DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

2/ KRIZOVATKA HRADECKA — NADRAZNI

KLADY:

Po realizaci obchvatu silnice I/35 klesly intenzity dopravy.

Hlavni komunikace vede ve sméru namésti ul. Hradecka - Holubova a Gcastnici
dopravniho provozu na ni maji prednost v jizdé pred ucastniky dopravniho provozu
jedoucimi po silnici I. tfidy ze sméru Borohradek (ul. Nadrazni)

Bezpecnostni ostriivek pres silnici I. tfidy (ul. Nadrazni) zajistuje vétsi bezpecnost
chodcd.

Na kazdém rameni kfizovatky jsou vyznaceny samostatné jizdni pruhy pro levé odboceni.
Toto opatteni zvySuje kapacitu kfizovatky.

NEDOSTATKY:

Kfizovatka je ploSné pomérné rozlehla.

Je velkou bariérou prakticky ve stfredu mésta (ackoli historicky mésta vznikala na
kfizovatkach obchodnich cest, v soucasné dobé dopravni kfizovatka zivot a aktivity
odpuzuje), zaroven oddéluje namésti od ¢asti mésta v okoli kulturniho domu
KFiZovatkou prochazi silnice I. tfidy (I/36 Nové Mésto — Pardubice — Holice) - spravcem je
RSD.

Na vSech ramenech kfiZovatky jsou pfechody umistény daleko od hrany kfiZzovatky, ¢imz
chybi pfima, tj. pfirozena pési vazba k pfekonavani kfizovatky.

Rozlehld kfizovatka je nebezpecnym prostorem pro pohyb cyklistd

Ve sméru od namésti se pohybuje nejvétsi (tj. nejpocetnéjsi) zdroj motorové dopravy.
Ve sméru od namésti se vyskytuje vysoka intenzita nakladnich automobill (NA), ato i
navzdory zakazu vjezdu vozidel do 3,5t (mimo dopravni obsluhu a BUS). Dle prizkumu
se jednd o 6% ze vSech projizdéjicich motorovych vozidel jedoucich v tomto sméru.
Prechody pro chodce jsou dlouhé vice jak 15 m, avsak nejsou osazeny bezpecnostnimi
ostrlvky (vyjma silnice I. tf.), které by zvysily bezpecnost pésich pfi prekonavani
kfizovatky.

NevyuZité neméstské ,,zbytkové” plochy na narozich — silnd doprava likviduje aktivity

v okoli.

VIZE:

Dopravni prostor omezeny na minimum s ddrazem na pohodu pésich a cyklist( pfi
pohybu ve vsech ¢tyrech smérech.

VyuZitim a upravenim volného prostoru kolem povysit kfizovatku na ,, misto”

Je tfeba zmensit plochu kfiZzovatky.

Je tfeba umistit pfechody pro chodce bliz k hrané kfizovatky.

Je tfeba zkratit délku prechod pro chodce.

Je tfeba zlepsit rozhledové poméry.

Je vhodné vyuzit volného prostoru narozi — udélat z kfizovatky ,, misto”.



Prechody pro chodce jsou dlouhé vice jak 15 m, chybi jim
bezpecnostni ostrivky.

Pro cyklisty je kriZovatka nebezpecnd...

Nékteri voli bezpecnéjsi zplsob pres pfechod pro pési, jini se odvdZzi
vice riskovat...

DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

CO REKLI LIDE
* obrovska asfaltova kfiZzovatka tFisti centrum
kfizovatku Bfi Capkd x Holubova Fesit kruhovym objezdem

KriZovatka je velkou bariérou prakticky ve stfedu mésta. Ackoli historicky se jednd o

nejstarsi kfiZzovatku v Holicich a jejich plvodni centrum, v soucasné dobé dopravni
kriZovatka Zivot a aktivity odpuzuje).
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DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

3/ KRIZOVATKA U POSTY

KLADY:

Misto vymezuji architektonicky cenné budovy s méstskym charakterem

NaroZi u posty a skolnich budov je mistem setkavani, zastaveni, rozhovor(

Ktizovatka ma pfimou vazbu do ul. Holubova, kde je umisténa mj. posta, Muzeum Emila
Holuba, Sokolovna a zakladni Skoly.

Jde o vyznamné misto na spojnici namésti a kulturné-sportovniho okrsku, nachazi se zde
mj. socha Emila Holuba.

NEDOSTATKY:

Pfi vijezdu z kfizovatky do ul. Holubova chybi jakykoli zklidAujici prvek, ktery by —

s ohledem na umisténé objekty v ulici (S, po3ta apod.) — sniZil rychlost dopravy.

Usek mezi k¥izovatkou Hradeckd-Néadrazni a kfizovatkou Hradecka-Holubova-RdZickova
je velmi kratky a tudiz je zde také kratka vzdalenost k pripletu (tedy k zarazeni se) do
jizdnich pruht na ul. Hradecka.

Neni zajistén pristup k sose Emila Holuba a neni zajistén rovnéz zadny pobytovy prostor
pred ni.

V ul. Holubova a v ul. Rizickova nejsou zadna zklidnujici prvky a dalsi dopravni opatreni,
ktera by zohledriovala pohyb déti v komunikaci pred ZS a ve sméru k prilehlému
Sokolskému parku.

Zejména v rannich hodinach je v ul. Holubova a v ul. RGZi¢kova zvy$ena automobilova
doprava a zvySené dopravni konflikty v souvislosti s privazenim déti rodici do Skoly a tim
padem také zvySena poptavka po volnych mistech pro zastaveni, pfip. kratkodobé
odstaveni vozidla.

V ul. Holubova jsou relativné uzké chodniky pro pohyb pésich.

Problematické je feseni parkovani pred postou.

VIZE:

Je tfeba jasné vymezit prostor kfizovatky vjezdu/vyjezdu na ul. Hradecka.

Je tieba vytvorit zklidrujici prvky v prostoru pted Z5 v ul. Holubova

a v ul. Ruzickova vedouci ke zvySeni bezpecnosti Zak( zakladnich Skol.

Je tfeba zajistit prostor pro bezpecné zastaveni, pfip. krdtkodobé odstaveni vozidel.

Je vhodné nabidnout a cilené také podporovat, vedle automobilové dopravy, rovnéz jiné
alternativy pro dovazku déti do skoly.

Je tfeba zvysit dUstojnost okoli sochy Emila Holuba,.mj. zpfistupnénim ostrivku



DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

CO REKLI LIDE
KLADY

Razickova ulice - dlazba + kvetouci stromy ( - nutna vyména)
NEDOSTATKY

Ulice Holubova — ranni dopravni $picka (Skola, posta, bus, ...)
Slepa ulice pred postou

Pristup k sose Emila Holuba a neni zajistén, stejné tak Zddny
pobytovy prostor kolem sochy.

Jde o vyznamné misto na spojnici nameésti a , kulturné-sportovniho okrsku”. Misto uvozuje
Je tfeba vytvorit zklidriujici prvky v prostoru pied ZS v ul. Holubova socha Dr. Emila Holuba.
a v ul. RaZickova vedouci ke zvyseni bezpecnosti Zakt zdkladnich skol.

Problematické je reseni prostoru pred postou, zejména parkovani.
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DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

4/ SOKOLSKY PARK

KLADY:

Parkovy prostor pred budovami zakladnich skol
Historicka hodnota parku
Architektonicky hodnotna budovy sokolovny

NEDOSTATKY:

Zelen v parku je prerostla a tudiz je park neptehledny a nebezpecny

Chybéjici bezpecné a prfimé propojeni pres ulice se Skolnimi budovami

Chybi mista pro posezeni (skupinek skolakt), park nenabizi moznosti vyuZiti

Negativné hodnocena plastika obétem 2. sv. valky (do zna¢né miry je to dano kontextem
zarostlého parku)

Neprehledny a nejasny prichod k materské skole

VIZE: park respektujici ptivodni historicky koncept, avsak slouZici pro sou¢asné vyuziti

Bezpecny a prehledny parkovy predprostor sokolovny a $kol, se kterymi je bezpecné
propojen

Park vybaveny mobilidfem lakajicim k zastaveni a posezeni

Otevird pohled na vyrazné priceli sokolovny i do navazujiciho prostoru ,zastréeného”
aredlu skolky



Chybéjici bezpecné a primé propojeni pres ulice se Skolnimi budovami.

Trasovadni chodniki neodpovidd potfebdm chodcu.

Historickd kompozice parku je zachovdna dodnes.

Park nenabizi mnoho moZnosti k vyuZiti a aktivitam.

Zeleni v parku je prerostld a tudiZ je park neprehledny a nebezpecny.
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DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

5/ OKOLI KULTURNIHO DOMU

KLADY:

Prihled na budovu méstského Uradu v ose ulice Holubovy (budova je dominantou
a vyraznym prvkem v obrazu mésta).

Vodni prvek s posezenim.

Kapacitni parkovisté v nerusici poloze

Aktivity uvnitf KD (krouzky apod.) probihajici béhem dne

Vzrostld alej v ulici Holuboveé

Vysazena zelen pred KD

NEDOSTATKY:

Madlo aktivit ve vefejném prostoru.

Pasivita budov kulturniho domu a muzea navenek.

Restaurace v Kulturnim domé je ,,neviditelna“ (jen pro Stamgasty) - se zahradkou
skrytou v nejzazsim rohu

PFistup ke KD a muzeu pouze z ul. Holubovy — odfiznuti od ul. Hradecké.
Monofunk¢nost , kulturniho a sportovniho okrsku” - v zemi - chybi Zivot a dohled v
okrajovych ¢asech, kdy sport a kultura ,,nefunguje” (chybi bydleni, obchody, kancelare)

VIZE:

Oziveni prostoru vystoupenim aktivit z domu ven, interaktivni prvek pred kulturnim
domem lakajici k navstéveé a pobytu, doplnéni prostoru o zelern a mobiliar — také jako
oddychovy prostor na vychazkové trase

Letni zahradka. v kontaktu s ulici

Lepsi prostupnost tzemi (od ul. Hradecké).

Doplnéni ,verejné” budovy na ,Skolni policka” — podpora navstévnosti této Casti.
Dopravni reSeni ulice Holubovy umoznujici bezpecny pobyt a pohyb déti v Uzemi mezi
KD, sportovni halou a htisti a Sokolskym parkem

CO REKLI LIDE
KLADY

prostor pred kulturnim domem jako potencidl
nevyuZity prostor mezi muzeem, ZS a hasicskou zbrojnici (chybi priichod, zeleri)



Muzeum Emila Holuba a Kulturni diim jsou stavby projektované v 50-tych letech 20. stoleti a tomu odpovidd jejich do jisté miry monumentdini vzhled i kompozice okolniho prostoru.
BohuZel jsou oba objekty velmi pasivni ke svému okoli. Vefejny prostor mezi nimi ma vsak potencidl k oZiveni doplnénim mobilidre a aktivitami souvisejicimi s programem uvnitr.

Pozitivné hodnocenym mistem je posezeni v blizkosti malé vodni fontdny. Holubovu ulici v jeji severni ¢dsti lemuje vzrostld alej a ddva ulici pfijemny charakter.
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DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

6/ AUTOBUSOVE NADRAZI

KLADY:

Autobusové nadrazi se nachazi v centru mésta.

Jeho velikost je pfimérend primérnému dopravnimu vytizeni (cca 130 spojd/pracovni
den)

Na autobusovém nadrazi se nachazi nékolik malych obchod( a ¢ekérna

s informacemi.

NEDOSTATKY:

Ndvaznost a propojeni se Zelezni¢ni dopravu neni pfimé (dva dopravni uzly).

Je zde otevreny prlihled do neusporadaného zadniho traktu mistniho supermarketu a
Méstského ufadu Holice.

Chybi zde zastfeSeni nastupist.

Autobusové nadraZi neni pIné prizptisobeno odstavovani automobil(

a jizdnich kol (nenf zde navaznost zpUsobU dopravy pfi kombinovanych cestach).

Chybi zde lepsi a prehledné prezentované informace o misté (mapa, orientacni systém).
Ptiléhajici farni zahrada predstavuje nevyuZity a zaroven neprlchozi prostor

Je zde $patny stav chodniki a nastupist.

Stav zelené v parciku neldka k navstévé a pobytu, prerostlé kefe zneprehlednuji prostor.
NevyuZita proluka na néroZi ulic Bfi Capkd a Havlickovy

VIZE:

Autobusové nadrazi by mélo plnit funkci jedné ze vstupnich bran do mésta. Mélo by byt
tudiz privétivé, s jasnou orientaci a informacemi, s vhodnymi odstavnymi plochami pro
jizdni kola (nejlépe pod ochranou stfechou) a s minimalnim dostacujicim prostorem pro
odstaveni autobusu.

Na autobusové nadrazi je vhodné doplnit sluzby pro traveni ¢asu cestujicich.

Bylo by vhodné zpfistupnit farni zahradu a ucinit z ni vyuzitelny a volné prichozi prostor
netvorici bariéru.

Vyuziti volné plochy na naroZi ul. Bratii Capka a ul. Havli¢kova ve prospéch prilehlého
verejného prostoru — méstsky polyfunkéni dim s aktivnim parterem a sluzbami ve vazbé
na autobusové nadrazi

CO REKLI LIDE

nedoreseny prostor autobusového nddrazi (méstskd trznice, chybi sezeni, zeler,
atraktivita)



Autobusové nddraZi neni plné prizpsobeno odstavovdni aut ani jizdnich kol a postrddd tak podminky pro pohodiné kombinované cesty
(ndvaznost riiznych zptsobi dopravy).

Prichod z ndmésti k autobusovému nddraZi je velmi funkcni Priléhajici farni zahrada pfedstavuje nevyuZity a nepriichozi prostor.
a vyuzivany. Pro ndvstévniky je vsak pomérné skryty.

Na ndstupistich chybi zastreSeni chranici pfed nepfizni pocasi Na autobusovém nddraZi se nachdzi nékolik malych obchod(.
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DESET MIST V CENTRU — VYHODNOCEN{ KLADU A NEDOSTATKU

7/ OKOLI KOSTELA

KLADY:

* Historicky charakter a duchovni rozmér (atraktivita pro navstévniky).

* ,Mila“ kaplicka — histori¢nost, lidské méfitko, staleté lipy .

* VydlaZzba Zulovou kostkou.

* Nejsou problémy s nadmérnou dopravou (prijezdem).

* Kvalitni (historickd) architektura nékterych domi na naméstic¢ku u kostela, resp. v ulici
Komenského.

e Parter s obchody a sluzbami v ¢asti domU lemujicich prostor.

* Lipova alej mezi kostelem a Skolou

NEDOSTATKY:

* Nevyuzita a nepfistupna farni zahrada a prostranstvi za kostelem

* Nepropojenost s okolim (blizko centra, ale vlastné mimo) — jen z pohledu navstévnika?

* NevyuzZity potencial pro zastaveni a pobyt (vytvoreni ,mista“) pred kostelem, v okoli
kaplicky i mezi kostelem, Skolou a farou

* Nedefinované prostranstvi jihovychodné od budovy skoly, nevhodna zelen (jehlicnany)

* Neorganizované parkovani (zejména v okoli kaplicky) degraduje atmosféru mista

* Nedostatecna Sitka (a kvalita) chodniku v ulici Komenského smér autobusové nadrazi

e ,Zada" skolni budovy

VIZE:

* Misto, které maji mistni radi, jsou na néj hrdi a navstévnici si nenechaji ujit jeho navstévu
a odnesou si pozitivni vzpominky.

* Farni zahrada jako prostor pristupny alespon v uréitém rezimu (zamykani na noc,
dobrovolny spravce)

CO REKLI LIDE

KLADY

* okoli kostela a kaplicky

NEDOSTATKY

* neupraveny a nepristupny prostor okolo kostela, slouZi jako parkovisté
* nedostatecny prostor pro skoldky v okoli Skoly a kostela



Stromoradi na promenddé mezi kostelem a skolou je pisobivy prvek, stejné jako Zulovad dlaZba. Farni zahrada je krdsnym mistem v centru mésta. BohuZel vSak neni verejné pristupnad
Chybi podminky pro zastaveni (lavicky atd)

Nedostateénd $itka (a kvalita) chodniku v ulici Komenského smérem k autobusovému nddraZi. Neorganizované parkovdni (zejména v okoli kaplicky) degraduje atmosféru mista a jeji
historickou hodnotu.
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DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCENi KLADU A NEDOSTATKU

8/ ROZSIRENY PROSTOR ULICE NADRAZNI

KLADY:

Jednad se o ,,Zivy prostor”, a to diky nékolika obchodlim a cesté ke stfedni skole a
k nadrazi (hlavni spojeni do Starych Holic).

Prostranstvi je pfirozenou soucasti centra

Prostorové parametry nabizeji vyuZiti nad rdmec bézné ulice (soucast centra).
Novy dvoupodlaZni objekt s obchodnim ptizemim

NEDOSTATKY:

Dominuje zde automobilova doprava (silnice I. tfidy, parkovani).

Prostoru chybi jasné vymezeni budovami — nachazi se zde jednopodlazni objekty a
proluky

Jsou zde nekvalitni a neupravené povrchy.

Dimenze chodnikd je nedostatec¢na.

Prostranstvi je osazeno diskutabilni zeleni (kulovité stromy).

VIZE:

Vytvofit z tohoto prostoru funkéni a atraktivni soucdst centra.
Vytvofit zde nové namésti — misto zastaveni na cesté méstem, obklopené méstskymi
domy s Zivym parterem.

CO REKLI LIDE
NEDOSTATKY

parkovisté u Cerného koné v misté intenzivniho pohybu pésich a cyklisti



Prostoru s proporcemi prijemného namésti dominuje plocha parkovisté

Chybi zde zdkladni vybaveni pro cyklisty jako jsou stojany na kola.

Dimenze chodniku je nedostatecnd. Jejich povrch je nekvalitni.

Podminkou pro utvoreni prijemného ndmésti je dostavba a prestavba domd,
které prostor vymezi a pfinesou mu dalsi vyuZiti.
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DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCENi KLADU A NEDOSTATKU

9/ ULICE PALACKEHO

KLADY:
* Prijemnd klidna ulice stranou méstského ruchu, avsak s obchodnim parterem.
* (malo)méstsky charakter

NEDOSTATKY:

* Pfevaha prostoru pro parkovani automobilll A nedostatecna Sitka chodnikl pred
obchody

* Nekomfortni pfechazeni v Usti do ulice Holubovy (14m Sitka silnice).

VIZE:

* Soucdst centra se zachovanym charakterem klidné méstské ulice s obchody a sluzbami.

* Usporadani prostoru s vétsi plochou pro pési, zejména na narozi s ulici Holubovou
(ndmésticko naproti Gradu).

¢ Vysadba stroml a oZiveni, misto pro zastaveni.



Prijemnda klidnd ulice s Fadou obchidkd a provozoven.

NdroZi ulic Holubovy a Palackého ma potencidl, aby se stalo prijemnéjsim mistem
k zastaveni.

Jednd se o jednu z nejstarsich ulic v Holicich, coZ je zndt na jeji ,,rostlé” stopé a
historické parcelaci

49



50

DESET MiST V CENTRU — VYHODNOCENi KLADU A NEDOSTATKU

10/ ULICE HOLUBOVA PRED RADNICI

KLADY:

* Velmi frekventovany prostor, jedno z klicovych mist Holic.
*  Vymezeni méstskymi domy a budovou méstského uradu.
* PrevaZuje pfizemi budov s obchody a sluzbami.

NEDOSTATKY:

* Nevhodné usporadani profilu komunikace (3iroka vozovka lakajici k rychlé jizdé a
znepfijemnujici pobyt chodctim)

* Chybéjici pfechod pro chodce u Usti do ndamésti

* Nebezpecny stavajici pfechod pro chodce u kfiZzovatky s Nadrazni ulici

* Relativné Uzky chodnik pfed vstupem do budovy méstského tfadu vzhledem k vyznamu
budovy

VIZE:

e Meéstska ulice s komfortem pro pési, cyklisty

* Rozvoj obchodu a sluzeb v pfilehlych domech

* Dlstojny pfedprostor méstského Uradu, propojujici ndmésti s prostorem kfiZzovatky
Holubova x Nadrazni a navazujicich sméru



Velmi frekventovany prostor u budovy radnice, jedno z klicovych mist Holic.

PrevaZuje prizemi budov s obchody a sluZzbami.

Nevhodné uspordaddni profilu komunikace (Sirokd vozovka ldkajici
K rychlé jizdé a zneprijemriujici pobyt chodcim a jizdu cyklistam).

Relativné uzké chodniky by mély byt rozsifeny pro pohyb chodcli i rozvoj aktivit pred
obchody.
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I. ANALYTICKA CAST




INTERPRETACE MISTNIHO DEDICTVi A ROZVOJ TURISTICKEHO RUCHU

INTERPRETACE MISTNiHO DEDICTVi
A ROZVOJ TURISTICKEHO RUCHU

ZAKLADNi POZORUHODNOSTI HOLIC

» Holubovo muzeum (Ing. arch. Stefan Imrich, 1964)

» Budova kulturniho domu (Ing. arch. Stefan Imrich, 1962)

* Barokni kostel sv. Martina

* Budova sokolovny a park (Otakar Novotny, 1913)

* Socha Emila Holuba (Jindfich Soukup)

* KaSna na ndmésti

* Kaple Nanebevzeti Panny Marie na hrbitové v Holicich z roku 1857

* Kaple Nanebevzeti Panny Marie na Koudelce z roku 1923

* Kaplicka sv. Jana Nepomuckého v ulici Komenského z roku 1855

* Kaplicka sv. Josefa ve Smetanové ulici z roku 1845

* Socha svatého Jana Nepomuckého z roku 1739

* Kamenny kfiZ na ndmésti T.G. Masaryka z roku 1803

* Kamenny kFiz se zahradkou v mistni ¢asti Staré Holice z roku 1811

* Sousosi obétem valky a odboje z roku 1988 v sokolském parku (Josef Malejovsky)

* Pamatnik obéti povstani proti fasismu z kvétna roku 1945 na mistnim hfbitové s
pomnikem z roku 1949 (Josef Malejovsky)

* Model byvalé radnice — rodného domu EH

» Pdjéovna kostymu v Holicich (je jednou z nejvétsich v CR)

*  Motokrosovy sport

KLADY

* Vyznamna osobnost E. Holuba — vSeobecna zndmost, atraktivita znacky

e Brzy nova/rekonstruovand budova muzea

* Dostatek prostoru pred vstupem do muzea — potencial vyuziti pro rlizné akce ¢i
venkovni expozici?

* Existujici letacky , T¥i prochazky okolim Holic” — potencial pro tvorbu map

NEDOSTATKY

* Znacenia informacni systém k muzeu

* Nejednotné systém oznaceni Holubova Muzea na pfijezdu do Holic i ve mésté

* Oznaceni ,,Pamatnik Holice” evokuje ,Pamatnik Lidice” a nevhodny design loga
(,,zkrizené hnaty”)

* Orientace — v mapach mésta neni zrejmé umisténi muzea a dalSich zajimavosti,
chybi oznaceni ,Zde se nachazite”

* Na namésti neni informacni centrum, které by poskytlo informace navstévnikiim

*  Komplikovany pohyb pésich od namésti k muzeu

* Nevhodné umisténi modelu radnice a chybéjici oznaceni jako rodného domu EH
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VIZE, PRILEZITOSTI, TIPY:
KONKRETNI MiSTA:

Upoutavka na muzeum Holuba na ndmésti i na autobusovém nadrazi, ale ne
konkurence prostoru pred muzeem

Rodné misto EH — v budové pavodni radnice, nalézt lepsi misto pro model radnice
blize k namésti + informace/pfibéh o rodném domé EH

Vytvoreni informacniho centra na nameésti

Propojit mésto —,,po stopach” — v dlazbé $lépéje Holuba/holuba?

,Tti prochazky okolim Holic” — neni vyznac¢eno v mapé ani v terénu, pouze popis —
vyznadit trasy v mapach, doplnit témata/motivy prochazek

,Holubova gkola“ 2. Z5 Holice na mist&, kde stal jeho dim, kde proZil détstvi —
zapojit do systému prochazek, oznaceni

Vytvoreni misto pro odjezd expedici (nejen do Afriky) — asi u KD, spojeni se sochou
EH? Dalsi moZnosti — ndmésti, autobusové nadrazi

Kruhovy objezd na obchvatu — soutéz vytvarnikl na vytvarny objekt, upoutavka
osobnosti EH

Informacni systém mésta, mapy — zfetelné&jsi vyznaceni zajimavych mist, trasy
prochazek, méné reklamnich ploch

Cukrarna — rozsiteni o atrakci pro turisty na nameésti

Inspirace Holandské africké muzeum —(venkovni expozice, chyse?)

Zelena zéna za KD — moZnost propojeni

ZNACKA, BRANDING:

Vytvoreni jednotné znacky odkazujici k Holubovi — brand — logotyp, slogan, aj. (napft.
Emil Holub — symbol cestovadni, poznadni a preddvani zkusenosti)

Sjednoceni ndazvu Holubovo muzeum (http://www.holubovomuzeum.cz/)
Sjednotit nazvoslovi na upoutdvkach v rliznych ¢astech mésta

Logo muzea — upravit s inspiraci z 50. let

Propagace otevreni rekonstr. muzea + spojeni s medialni oblibou arch. Vavry
Slevova karta Holubinka — zapojeni mistnich podnikatel(, zdkusek Emila Holuba aj.
Rozvinout vyukovy program pro skoly do celych Holic

Pfimy odkaz na web ,www.holubovomuzemu.cz” z hlavni www stranky mésta

Na webu , holubovomuzemu.cz” doplnit informaci, kdy bude muzeum opét
otevieno

Web , holubovomuzemu.cz” — nezfetelny link na Pfibéh o EH, takto pouze obecné
informace: Dr. Emil Holub byl ¢lovék vzdélany, pracovity, s obrovskymi idealy.
Zprovoznit link na holubovo muzeum na jinych webech (na wikipedii v sou¢asnosti
nefunkéni odkaz, aktualizovat stranky o EH na wikipedii v€éetné funkénich odkaz()
Podpora akci typu Holubovy Holice (setkani cestovatell pocatkem fijna) i Africké
sympozium (pro odbornou verejnost o Africe, jednou za 2-3 roky)

Propojit téma EH s dalSimi cestovateli — Hanzelka, Zikmundovi, ,trabanti” expedici
napfic¢ Afrikou aj.
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URBANISMUS A SIRSi VZTAHY

URBANISMUS — KONCEPCE V MERITKU MESTA

Pro posileni méstského charakteru centralni ¢asti mésta a pro Zadouci Zivy vztah mezi
budovami a vefejnym prostorem doporucujeme:

A) V ZASTAVENEM UZEMI

* doplnéni proluk méstskymi polyfunkénimi domy, tedy s aktivnim prizemim, podilem bydleni i
pracovnich pfileZitosti (nékteré moznosti jsou vyznaceny ve schématu)

* nastavby pfizemnich objektl pro podporu méstského charakteru i zvy$eni poétu obyvatel
ozivujicich centrum mésta

Téchto zamérl lze dosahnout cilevédomou politikou mésta, prosazovanou v izemnim planovani
a formalnim i neformalnim plsobenim na investory a vlastniky objektd

B) NA VEREJNYCH PROSTRANSTVICH

» stabilizovat sit ulic, namésti, parkd a cest a rozvijet jejich kvalitu

* vie$eném Uzemi je tato sit vyhovuijici, s vyjimkou tovarnich aredl(i zejména vychodné od
namésti

pfiklad soucasného
polyfunkéniho
méstského domu



URBANISMUS A SIRSi VZTAHY

P&Si, ale zejména cyklisté by méli'mit na vybér

ze dvou typu cest: dopravnich a rekreacnich. Ty
jsou vyznaceny oranZoveé a zelené.
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VEREJNA PROSTRANSTVi A DOPRAVA

Pokud chceme utvaret kvalitni vefejna prostranstvi, musime se ve vétsiné pfipadd nejprve
vyporadat s dopravou, ktera v poslednim ptilstoleti vytlacila chodce na uzké chodniky a
znehodnocuje prostredi prostorovymi naroky, hlukem, emisemi a ohroZenim bezpecnosti.

Cilem je vyvazeni jednotlivych druhli dopravy, coz prakticky znamena zlepseni podminek pro
pési a cyklisty a pfimérena redukce prebujelého automobilového provozu.

Podpora tzv. ,pomalé” dopravy — chlize a jizdy na kole - ma socialni, zdravotni, ekologické

i ekonomické prinosy. Lidé se potkavaji tvari v tvar, pfi sedavém zplsobu zaméstnani maji
prileZitost k pohybu, Setfi Zivotni prostredi a svoji flexibilitou podporuji obrat obchodu a sluzeb
v centru mésta, protoZze se mohou kdykoli zastavit, jakmile je néjaka nabidka zaujme.

Pokud se nam podafi zkrotit dopravu, nasledné nds zajima pobytova funkce: chceme lidem
nabidnout pohodli a prozitek. Z hlediska konceptu Zivého mésta je dileZitéjsi umoznit lidem
dlouhodobé pobyty (na letnich zahradkach, na lavickach v parku apod.) Nez se snazit prilakat
vice lidi, ale jen na chvilku. Zivé mésto tvofi urcity pocet lidi ndsobeny ¢asem, ktery v prostoru
stravi.



RESENE LOKALITY A STANOVENI PRIORIT

V feSené koncepci nechceme opominout Zadné duleZité misto v centru mésta. Zarove vsak
vnimame potiebu vyzdvihnout klicové lokality, a to jednak kvidli jejich rozdilné dileZitosti
a dale také kvtili schopnosti pfedat navrh srozumitelné jak vedeni mésta tak i verejnosti.

Z puvodné deseti urc¢enych mist navrhujeme prioritni zaméreni na:
1. KVALITNi SPOJENi NAMESTi TGM A HOLUBOVY ULICE
2. NAMESTIi JAKO SRDCE MESTA

Tyto dvé ¢asti centra maji klicovy vliv na celkovy dojem z mésta a jeho praktické kazdodenni
fungovani.

Dalsi lokality v centru, kterym se v dalsi ¢asti podrobnéji vénujeme:

3.  OKOLi KULTURNIHO DOMU A SOKOLSKY PARK s vyznamem pro rekreaci a pobyt ve
vazbé na Skoly, muzeum a dalsi vefrejné budovy

4.  AUTOBUSOVE NADRAZI jako kli¢ovy uzel vefejné dopravy a OKOLi KOSTELA s poten-
cialem klidné prochazkové trasy s historickym charakterem

KVALITNi SPOJENi NAMESTi A HOLUBOVY ULICE

Holubova ulice je osou centra Holic. V severni ¢asti ji obklopuji vyznamné verejné budovy —
kulturni ddim, Muzeum Emila Holuba, sokolovna a sportovni hala, posta a dvojice skolnich
budov. Prostory, které kromé samotné ulice vyzaduji zvlastni péci, jsou prostranstvi pfed postou
tvorené komplikovanou kfizovatkou a kfizovatka Hradeckd — Nadrazni jako historicky zakotvend
krizovatka cest, ktera si zachovdva vyznam i dnes.

NAMESTI JAKO CiL

Historicky byla ndmésti mistem zastaveni, spolecenského a obchodniho Zivota. Aby jim mohlo
byt iv budoucnu, je tfeba se zaméfit zejména na zklidnéni dopravy a zvyseni atraktivity pro
pobyt.
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PROMENADA NAMESTi — MUZEUM (HOLUBOVA ULICE)

vy

Cilem navrhovanych Gprav je zejména odstranéni bariér pro pési a cyklisty a zlepsSeni
podminek pro jejich bezpeény a dlstojny pohyb, s dlirazem na prostor kfiZovatek, pred
Skolami, v okoli KD, muzea a pfed radnici.

V jednotlivych castech této osy centra mésta navrhujeme nasledujici tpravy:

KRIZOVATKA HRADECKA — HOLUBOVA - RUZICKOVA
. zjednoduseni kFiZovatky do tvaru T kvali zpfehlednéni dopravy a eliminaci koliznich mist

. rozsifeni chodnikl v celé trase tak, jak je to mozné pfi respektovani limitl (Hradecka a
Nadrazni jako silnice I. tFidy)

. vytvoreni vétsiho zklidnéného prostranstvi prfed postou
. zklidnéni dopravy pred Skolnimi budovami a jejich propojeni s parkem v drovni chodniku

. presunuti sochy Emila Holuba pfti Upravé kfizovatky, bud' v ramci feSeného prostoru do osy
ulice Holubovy a nebo zpét na namésti TGM

KRIZOVATKA HRADECKA — NADRAZNI
. zUZeni vozovky a zmenseni poloméri pfi respektovani parametrd silnice 1. tfidy
. doplnéni ostrivkl na prechody a tak zvyseni jejich bezpeénosti

. doplnéni cyklopruh( pro bezpecny prijezd kfizovatkou ve vSech smérech

HOLUBOVA ULICE PRED RADNICi + PALACKEHO UL.

. rozsifeni chodnikd s ambici vytvorit z tohoto ,hrdla” prostorové komfortni klidovy prostor
s parametry méstského bulvaru, s distojnym predprostorem radnice

. zuzeni vozovky v ulici Palackého a rozsifeni chodniku do pobytové zény s instalaci lavicek,
zelené, prostoru pro letni zahradky, vystaveni zbozZi apod. také s efektem zkraceni
prechodu ve sméru namésti - muzeum

. doplnéni cyklopruh( po obou strandch vozovky



PRIORITNi LOKALITY
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PRIORITNi LOKALITY



NAMESTI TGM

Hlavni holické namésti je dnes pfirozenym centrem mésta a po dil¢i rekonstrukci a pfevedeni
tranzitni dopravy na obchvat funguje relativné dobfe, bez vainych problémd. Pisobi vsak

vrv

ponékud roztfisténym dojmem; prostoru dominuje automobilova doprava.

Naméstim se zabyvame také proto, ze i pro pouhé udrzeni stavu (maloobchodni sit, ochota lidi
na nameésti pfichazet a zdrZovat se zde) neni samozfejmé a je tieba této véci vénovat
systematickou péci

Potencial pro zlepseni vidime zejména v téchto oblastech:

1. ZKLIDNENi DOPRAVY

* Upravamia organizaci dopravy zajistit, aby chodci a cyklisté byli na prvni misté, jako
preferovani uzivatelé,

* pohyb aut po ndmeésti je nadale mozny, ale pouze s maximalnim ohledem na slabsi ucastniky
provozu

2. LEPSi NABIDKA PRO ZASTAVENI A POBYT

* ndmeésti jako nutnou nakupni zastadvku zménit v ndmésti jako cil pro pobyt, setkavani,
schlizky a relaxaci

* vytvorit podminky pro spolecenské akce typu trh, oslav a kulturnich atrakci pro mistni'i
navstévniky

ndmésti TGM dominuje
automobilovd doprava
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PARKOVANI PODEL HLAVNI
KOMUNIKACE A PO OBVODU

L

ZKLIDNENA
PRUJEZDNI
KOMUNIKACE

NAMESTI JAKO CiL

Koncepci feSeni ndmésti uvozujeme prehledem jednotlivych kategorii ploch uplatiujicich
se na namésti, a navrhem jejich zakladniho uspofadani cilem zpfehlednit clenéni
prostoru.

AUTOMOBILOVA DOPRAVA
. nelze ji vymistit nebo radikalné omezit, ma vyznam ve vnitroméstské dopravé i v ob-
sluze ndmésti
. cilem je tedy potladit jeji dominantni funkci a to
. zUzenim jizdnich pruh( na minimum (2x3m + 2x1,5m cyklopruhy),
. doplnénim prechodl a mist pro prechazeni
. zbyvajici plochu ndmésti prevést do rezimu obytné zony

POHYB CYKLISTU

V souladu s vyse uvedenymi zasadami je pohyb cyklistd navrzen podél hlavni komunikace ve
vyhrazenych cyklopruzich a mimo hlavni komunikaci ve sdileném prostoru volné s ostatnimi
Ucastniky dopravy.

PARKOVANI
Stejné jako v pripadé automobilového provozu, nelze ani parkovani radikalné omezit
vzhledem k dojizd'ce do Holic jako do spadové obce na Grady, za |ékafi apod.

Lze vSak do jisté miry (dle vysledk( prizkum) sniZit kapacitu parkovani, a to v prvni fazi

0 20%, parkovaci plochy rozptylit po nameésti a zajistit pohodInou prostupnost mezi
zaparkovanymi auty tak, aby netvofila bariéry pro uzivani namésti a pohledové zaparkovana
auta odclonit, napf. nizkymi Zivymi stfihanymi ploty.

Principem rozmisténi parkovacich mist je tedy podélné parkovani v zélivech kolem hlavni
komunikace a kolmé parkovani po obvodu ndmésti ve vazbé na obsluhu domu.

Organizace parkovani zGstdva zachovani s tim, Ze parkovéni je zpoplatnéné a vyskou
poplatku je regulovana poptavka po parkovani pfimo na namésti viici moznostem v okoli
(napf. parkovisté u KD).
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NAMESTI JAKO CiL

Z hlediska méstotvornych aktivit mliZeme namésti zjednodusené rozdélit na dvé casti
s odlisnym charakterem: obvodovou ¢ast podél domtu a vnitini prostor namésti.

1.) PARTER — PRiZEMi DOMU A PROSTOR PRED NIMI

Pfizemi domi po obvodu nameésti je stéZejni pro Zivot na namésti, obchody a sluzby jsou
divodem navstévy namésti. Odtud se rozviji Zadany vefejny Zivot. O vitalitu parteru je
tireba pecovat, obchodni jednotky maiji silu jako celek - snizenim poctu funkénich

provozoven by ztratilo celé namésti.
ZASADY RESENI

. chrénit a rozvijet souvisly obchodni parter tam, kde mésto ma pfimy vliv. Sitit
povédomi mezi vlastniky a obyvateli. Vypracovat méstskou vyhlasku, pozadujici aktivni
parter.

. vytvorit podminky pro pohodiny pési pohyb, jako zakladni pfedpoklad pro dostupnost
obchodnich jednotek a obchlizku celého namésti

. nabidnout prostor pro zahradky, vystaveni zbozi dostate¢nou dimenzi chodniku;
pozadovat dodrzovani pravidel zaboru prostranstvi pro prevenci komplikaci pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace

. opticky propojit parter s okolim tak, aby byla nabidka zfejma a lakava; a soucasné
umoznit snadnou dostupnost v ramci celého namésti

NAVRH

Vyznamnym pfispévkem ke splnéni téchto uvedenych kritérii je zavedeni reZimu obytné
zény, dostatecné Sirokého prostoru bez ¢lenéni na chodnik a vozovku, samozfejmé
s prednosti pésich.

2.) PLOCHA NAMESTI — VNITRNi PROSTOR

Stied ndmésti je mistem, kam chceme lakat, kam lidé zavitaji nad ramec nutnych
pochtizek, za zabavou, odpocinkem...

. kvali pomérné velkému méfitku ndmésti je vhodné jej prostoroveé clenit, ovsem pfi
zachovani moznosti pfehlédnou ndmeésti jako celek

. je dulezité zlepsit nabidku vnitfni ¢asti ndamésti a dobre ji propojit s obvodem namésti
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NAMESTI JAKO CiL

POJETI VNITRNIHO PROSTORU NAMESTi

Vnitfni prostor namésti by mél pro pestrou a atraktivni nabidku vytvaret prostredi
s riznym charakterem, jak je zobrazuje toto schéma:

Do severni ¢ast se mGzZe pfi trvalém nebo i ¢asové omezeném vymisténi parkujicich aut
vratit trzni vyuZiti ndmésti (trh s urcitou kulturni Grovni — farmarsky, femeslny, apod.)
Tato ¢ast mlzZe byt také reprezentativnim prostorem pro rizné spolecenské oficidlni
akce mésta.
Stredni ¢ast, pomysiné té §té namésti, kt ere
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Jizni ¢asti ponechavame ,zeleny” charakter, ktery by nemél na nameésti chybét. Jednak
kvali poptévce po zeleni pfimo v centru mésta, pak také kvli zajisténi ptiznivého
mikroklimatu a zadrZzovani destové vody.

Neméli bychom opomenout ¢tvrty dil¢i prostor, oddéleny vozovkou. Povyseni tohoto
mista z pouhého parkovisté na svébytny kus namésti mlze podpofit instalace vyrazného
vytvarného objektu (na obrazku studie Meeting pointu autora Michala Trpéaka)




CUKRARNA = NOVY MESTSKY DUM

CUKRARNA / KAVARNA
INFOCENTRUM
VYSTAVNI GALERIE

NAMESTI JAKO CiL

ROZPRACOVANI PRINCIPU — NAVRH 1

Pfevedeni koncepce do konkrétniho navrhu miiZze mit mnoho podob. ZaleZi na zdGraznéni
toho kterého aspektu a rozhodnuti vyZzaduje hlubsi a dtikladnéjsi diskusi a zvazeni
jednotlivych variant. Ve vétsi podrobnosti predkladame dvé varianty Upravy namésti.

Vykres zobrazuje pomérné vérné prevedeni predchoziho schématu do ndvrhu ¢lenéni ploch.
V severni Casti parkovisté variabilné vyuzitelné pro trhy a spole¢enské akce. Uprostfed misto
setkavani u kasny a jizni relaxacni zelena ¢ast s pobytovym travnikem a hernimi prvky pro
déti. Vnitini Cast je vymezena vyraznymi stromoradimi, ktera pfindsi v 1été stin, ale soucasné
zachovavaji prihled naméstim pod svymi korunami. Barevné jsou odliSena parkovaci stani,
viditelné jsou dostatecné dimenzované prichody mezi nimi i Zivé ploty, které auta odcloni
od pobytového prostoru. Samoziejmosti je doplnéni vhodnym mobiliafem — lavickami na
mistech s dobrym vyhledem a , krytymi zady"“.

Zvyraznény jsou také budovy vyznamné z hlediska Zivota na namésti — na vychodni (pravé)
strané nameésti je to poliklinika a prodejna Albert, na zapadni (levé) strané objekt cukrarny

s potencialem nového magnetu — nabidky aktivit pro navstévniky nameésti. Nastavba a
dostavba by kromé stavajici cukrarny/kavarny vytvofila prostor pro infocentrum a méstskou
vystavni galerii.

»2elend” ¢ast namésti md v dnesni dobé své opodstatnéni
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NAMESTI JAKO CiL

ROZPRACOVANI PRINCIPU — NAVRH 2

Druhou variaci na koncepéni ipravu namésti s dlirazem na jeho obyvatelnost je toto
feseni, které zdlraziiuje hlavni osu posunutou do klidového prostoru mimo prabéh hlavni
komunikace.

Tento navrh zvyraznuje hlavni osu s dominantou sochy dr. Emila Holuba. Soucasné
predpoklada permanentni zruseni ¢asti velkoplosného parkovisté a naopak ponechava
stabilni parkovaci mista mimo hlavni osu. Severni casti prostranstvi dominuje vyrazny vodni
prvek (samoziejmé ale muze byt situovan i v téZisti namésti) dalsi principy uvedené

v koncepénim schématu zlstavaji zachovany. Tento navrh navic uzavira prijezd z ulice
Komenského s cilem doprat naopak pésim velkorysy a pohodIny priichod do historické ¢asti
v okoli kostela zapadné od namésti. V kolmém sméru jsou kromé tohoto spojeni navrzeny
dalsi vyrazné spojnice obvodu nameésti a jeho stfedu. Na hlavni ose je kromé zminéné sochy
dr. Holuba a vodniho prvku navrzen také objekt ,africké chyse” — pavilonu pro pfilezitostné
programy ve vazbé na rezonujici africké téma. Tento pavilon by mohl mit podobu skladané
drevostavby - originalni, mobilni a doCasné. Soucasti navrhu je pfejmenovani namésti na
namésti Emila Holuba.

vodni prvek by mél byt kontaktni a Zivy — s tryskajici vodou



NAMESTI JAKO CiL
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NAMESTI JAKO CiL
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NAMESTI JAKO CiL
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DILCi ZLEPSENI: MALE NAKLADY, VELKY EFEKT

PFi ivahach o zvysSeni pobytové kvality namésti jsme se pokusili vytipovat také takové
upravy, které Ize realizovat postupné, tpravou dil¢ich mist v rdmci stavajiciho stavu,
s maximalnim respektem k dané situaci. Dale uvadime nékolik takovych moznosti.

NAROZi PRI USTi HOLUBOVY ULICE

Pti pfichodu na namésti ve sméru od radnice pfivita navstévnika rozlehlé parkovisté.
Upravou naroZi by se tak vyrazné zménila image namésti, byl by vytvoren zachytny bod,
misto zastaveni. Toto prostranstvi by mohlo mit podobu posezeni kolem interaktivniho
globu, tematicky spojeného s cestovatelskou vasni véhlasného rodaka. Zaroven by byla
pohledové i funkéné oddélena plocha parkovisté.



DILCi ZLEPSENI: MALE NAKLADY, VELKY EFEKT

KASNA A UPRAVA JEJIHO OKOLI

Vyse uvedené koncepcni schéma vyzdvihuje vyznam centralniho bodu namésti, jako mista,
které by mélo byt pojitkem mezi okraji ndmésti a soucasné atraktivnim lakadlem pro
ndvstévniky.

Je zde potencidl v Upravé stavajiciho skromného vodniho prvku, ktery se nachazi
v geometrickém stfedu ndmésti a véze se k nému historicka zprava o komplikovaném
a nezdafilém hloubeni studné.

Z hlediska atraktivity vodniho prvku je dlleZité, aby voda byla ,pohybliva“ — tekouci nebo
tryskajici, dale aby byl umozZnén snadny pristup k vodé a moznost se vody dotykat a pro
rizné prileZitosti nabidnout posezeni kolem vody jak na stupnich, tak samozfejmé na
lavickach s vyhledem na vodu a okolni déni, které tato atrakce vyvola.
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DILCI ZLEPSENI: MALE NAKLADY, VELKY EFEKT

NABIDKA VYZITi V PARKU

Soucasnd podoba parkové ¢asti nabizi jen par lavi¢ek kolem stfedové cesty. Predmétem
tohoto relativné jednoduchého zlep3eni je rozsiteni centralni ¢asti a jeji doplnéni jak o prvky
sezeni, tak i atrakci, zejména pro rodice s détmi, ktefi pfi navstévé namésti hledaji pravé

v této ¢asti Utocisté k zastaveni a odpocinku.

Herni prvek v podobé Zirafy se skluzavkou se opét odkazuje ke kontextu Africkych
dobrodruzstvi. Klasické lavicky nabizi také posezeni ve skupince, které je vhodnéjsi pro
konverzaci. Ke zvazeni je nabidka neformalnich sedacich prvkl pro mladé.




DILCi ZLEPSENI: MALE NAKLADY, VELKY EFEKT

JIHOZAPADNI STRANA NAMESTi

Dalsi z krystalizacnich bod( pro oZiveni ndmésti je naroZi u pizzerie. Tato ¢ast namésti je

v soucasnosti skryta stranou za parkovou ¢asti a stromoradim. Mistu by prospélo ,otevieni”
smérem do parku a posileni vyznamu naroZi pted pizzerii, napfiklad rozsifenim narozi na
misto dnesniho prostoru pro parkovani.

V souladu s koncepci je také postupné sjednoceni chodniku a vozovky do souvislé obytné
zény davajici lepsi podminky prochazkdm po ndmésti a jeho ,,obyvéni“. Tato Uprava by
rovnéz nemusela byt pfilis nakladna — a jak bylo fec¢eno, kvalitni pfedprostor pred
obchodnimi jednotkami je pro Zivé namésti zasadni.
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Il. NAVRHOVA CAST

DALSI LOKALITY V CENTRU:

SOKOLSKY PARK

OKOLi KULTURNIHO DOMU
OKOLi KOSTELA
AUTOBUSOVE NADRAZI
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DALSi LOKALITY V CENTRU

OKOLi KULTURNIHO DOMU

Prostor pred kulturnim domem a muzeem je esteticky dobfe upraven. Otazkou je, zda by

misto nemohlo byt Zivéjsim bodem lidskych kontaktid v tomto ,kulturné-sportovnim
okrsku” podél ulice Holubovy.

Naméty k oZiveni:

* presunuti i rozsifeni letni zahradky restaurace zpoza budovy pred ni

* poutac s funkci lavicky ve volném prostoru pred kulturnim domem a muzeem
e prostor pro mobilni venkovni vystavy a instalace

* doplnéni aleje na vychodni strané ulice pro zlepSeni mikroklimatu a posileni svébytného
charakteru této ¢asti mésta

1) neformdini kavdrenskd zahrddka,
2) mobilni vystava fotogrdfii,

3) chybeéjici stromy v jinak pasobivém
stromoradiv Holubové ulici



SOKOLSKY PARK

Historicky park pfed sokolovnou na narozi Holubovy a RuZi¢kovy ulice je dlleZity zejména
ve vazbé na pfilehlé Skolni budovy, resp. jejich Zaky, ktefi kde mohou najit zajimavé misto
traveni volného ¢asu a prestavek. Navrhujeme respektovat plvodni charakter a zaroven
vlozit do parku souc¢asnou vrstvu reagujici na dnesni poptavku.

Zajisténi bezpecnosti pfi prekonani vozovky je zakladnim predpokladem. Toho lze
dosdhnout zvysenim vozovky do Grovné chodniku v pfedprostoru vstup( do 3kol, jak je
vyznaceno ve vykrese.

Dalsi navrhovana opatieni pro zvyseni kvality parku jsou:

* odstranéni prerostlé zelené pro zprehlednéni parku a zvyseni pocitu bezpeci
* vytvoreni zpevnéné plochy v centralni ¢asti s pfimou dostupnosti ze kol

* moiZnost tzv. druhotného sezeni, které je pro Skoldky lakavé

* vydlazdéni pésin vySlapanych napfi¢ geometrickym ¢lenénim parku

1) prerostlid zelen v
Sokolském parku,
2) vydldzdeni pesiny
napric¢ parkem

3) priklad tzv.
druhotného sezeni
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OKOLi KOSTELA

V historické a klidné ¢asti mésta v okoli kostela vidime potencidl v zachovani charakteru
a zvyseni kvality tak, aby misto bylo pfijemnym cilem vychazek mistnich obyvatel
i navstévnikl mésta.

Navrh opatfeni zahrnuje:

e usporadani prostoru doplnénim souvislych chodnikl a zvySenim celého okoli kapli¢ky do
urovné chodniku, obdobné jako Komenského ulici od jejiho zuzeni smérem k ndmésti

* obnova stromoradi a doplnéni lavicek pro vytvoreni charakteru promenady
* teSeni moZnosti zptistupnéni farni zahrady v omezeném a kontrolovaném rezimu

* esteticky a funkéné upravit narozi naproti fare do podoby mista zastaveni (s lavickou,
vytvarnym objektem apod.)

1) zpustla farni
zahrada a neupraveny
prostor pred kostelem
2) zajimavé
prostranstvi

naproti farni budové
3) klidovy prostor

s dnes jiZ byvalym
stromoradim



AUTOBUSOVE NADRAZI

by mélo velmi dobfe slouZit kazdodennimu provozu pravidelnych cestujicich a zaroven by
mélo byt ddstojnou vstupni branou do mésta vitajici navstévniky. Poloha v ramci mésta
ma své nevyhody (autobusy zajizdi mezi obytnou zastavbu), ale zaroven prevazuji vyhody
v podobé vyborné dostupného uzlu verejné dopravy v centru mésta.

Doporucené Upravy se zaméruji na tyto body:

Z provéreni parametrl dopravy vyplyva, Ze dopravni plochy autobusového nadrazi nelze
nijak podstatné redukovat, v tomto kontextu je navrzeno pouze dil¢i zvétSeni a doplnéni
chodnikovych ploch (napf. na ptistupu k ndmeésti)

Pro funkénost a méstsky charakter prostoru je dileZita kvalita pfipadnych dostaveb
(polyfunkéni vyuziti, aktivni parter, dodrzeni ulicni ¢ary)

Doplnéni sluzeb a zazemi pro cestujici (dobrym pfikladem je Litomysl, kde ve vypravni
budové vymezujici zastfeSené nastupisté najdeme napfiklad kavarnu nebo pekafstvi

Z hlediska pohody cestujicich a kombinace druht dopravy doporucujeme doplnit lavi¢ky
a stojany pro parkovani kol

Dale pocit z prostoru vylepsi Uprava prostoru parciku mezi autobusovym nadrazim a
ulici Bfi Capkd a odclonéni otevieného dvora radnice

Na misté by mél byt umistén vyrazny informacni bod, jako zakladni navigace
navstévnik(l
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Il. NAVRHOVA CAST

INTERPRETACE MISTNiHO DEDICTVI
A ROZVOJ TURISTICKEHO RUCHU



INTERPRETACE MISTNIHO DEDICTVi A ROZVOJ TURISTICKEHO RUCHU

INTERPRETACE MISTNiHO DEDICTVi A ROZVO)
TURISTICKEHO RUCHU

jsou rozsahlym samostatnym tématem, které jsme brali v Givahu v souvislosti s oZivenim
centra mésta. Pfedkladame ke zvaZeni a rozpracovani nasledujici naméty:

PROCHAZKOVE POZNAVACi TRASY MESTEM

. Existujici material , Tti prochazky po holicich” aktualizovat a doplnit kvalitnim
plankem trasy, spolu s vyznacenim jednotlivych okruh( v terénu (mozna jako slépéje
Holuba/holuba?)

KONTAKTNi MiSTA NAVSTEVNIKU

. Stavajici informacni centrum v kulturnim domé ve vazbé na Africké muzeum ma svoji
logiku. Vétsina navstévnikd vsak prichazi hledat informace na ndmésti, do
pfirozeného centra mésta — zde se nabizi vyuZziti objektu cukrarny (viz ndvrh
namésti), jako kontaktniho mista, které bude Zivotaschopné diky spojeni nékolika
funkci (vystavy, galerie, obcCerstveni, prodej suvenyri). Informacni bod by nemél
chybét ani na autobusovém nadraizi.

ZAPOJEN{ PODNIKATELU

. Navstévnicky ruch by mél fungovat pokud mozno prirozené, bez dotaci, a naopak by
mél méstu prinaset profit. Pro zapojeni podnikatel(l by stalo za provéreni vydani
slevové karta ,holubinky”, se kterou ziskaji napt. navstévnici muzea zvyhodnéni (a
tedy motivaci) pro vyuZiti sluzeb mistnich podnikateld.

. V oblasti zvyseni atraktivity namésti predkladdme k Gvaze moznost vstficnosti vici
zdjemcUm o zfizeni letni zahradky, za podminky, Ze se jedna o Zadouci oZiveni
verejného prostoru

. Zapojeni podnikateld do vytvareni kalendare akci béhem roku je dal$i moznosti s ci-
lem naplnéni ubytovacich kapacit a obecné zvyseni podnikatelskych pfilezitosti

PREZENTACE MESTA

. Samoziejmé Ze mésto o sobé musi dat nalezité védét. Tyka se to prezentace na
webu, ale také v redlu — napfiklad poutacem na kruhovém objezdu v situaci, kdy
vétsina motorizovanych cestujicich uz pfi existenci silni¢niho obchvatu Holice miji.

. Verejna prostranstvi jsou pfilezitosti pro mimoradné akce typu sochafského
sympozia apod.

priklady nevsedni interpretace
historie a zajimavosti
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PROSTRANSTVi PRED KULTURNIM DOMEM

OKOLi KOSTELA

POTENCIAL CENTRA MESTA

Tato mapka shrnuje zajimava mista pro relaxaci v centru mésta zejména pro mistni, ale i
navstévniky (Cervené). Dale zobrazuje navrh trasy Po stopach Emila Holuba - objevitelské
vypravy centrem Holic (modfe) a pro doplnéni jsou znazornény stavajici i potencialni letni

zahradky jako dalSi pfilezitosti pro ozZiveni vefejného prostoru.

MUZEUM A OKOLi — VYCHOZi A CILOVY BOD

SOKOLSKY PARK

SOKOLSKY PARK — ARCHITEKTURA SOKOLOVNY

SOCHA DR. EMILA HOLUBA

ZAJIMAVOST O CESTOVANI V SOUVISLOSTI S AUTOBUSOVYM NADRAZIM

PRVNI LINKA VEREJNE DOPRAVY

INFOPOINT PRO CESTUJICi AUTOBUSEM

MODEL RODNEHO DOMU EMILA HOLUBA

POZORUHODNY KOSTEL, KAPLICKA A DOMY V OKOLI

ZASTAVENI NA TEMA HISTORIE HOLIC APOD.

GLOBUS

VICEUCELOVY OBECNi DUM ,, CUKRARNA“

NAMESTI

KASNA A HERNI PRVKY NA NAMESTI

MODERNI ARCHITEKTURA — HOLICE VE 20. STOLETI
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